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PLANES Y PROYECTOS

AVANCE DEL PLAN GENERAL

TALAVERA DE LA REINA
CONTRA EL

ESTANCAMIENTO

Lograr una estructura urbana mas integrada y acorde con el crecimiento

socioeconomico de la ciudad es la meta que pretende conseguir el citado

Plan: un amplio y minucioso proyecto en el que se plantea ejecutar numero-

sas operaciones urbanisticas, y disenado ademas para crear una nueva ima-

gen de Talavera como centro funcional de sus localidades vecinas mediante

la creacién de una universidad y otras actuaciones puntuales.

Los vertidos de las aguas residuales y la

ausencia de una estacion depuradora estan
danando seriamente al rio Tajo en su paso
por esta ciudad
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| presente Avance del Plan
E General de Ordenacion Urbana

(P.G.0.U.) de Talavera ha sido
aprobado por unanimidad de todos los
grupos politicos en el Pleno Municipal
del pasado dia 13 de junio de 1994, y
posteriormente ha cumplido el periodo
de exposicion al publico legalmente exi-
gido, con una masiva participacion de
los talaveranos. El citado avance tiene
en cuenta los estudios urbanisticos que
se han efectuado desde los afios
ochenta, asi como la evolucién vivida en
la ciudad durante el Ultimo decenio,
caracterizada por la crisis econémica y
un consecuente parén migratorio que a
su vez ha derivado en un escaso creci-
miento de la poblacion.

Problemas urbanisticos

Talavera de la Reina se encuentra
afectada por una serie de problemas de
diversa indole y gravedad:

En ella se da una violacion generaliza-
da de la legalidad, con la aparicion de
mas de cuarenta parcelaciones ilegales
en suelo no urbanizable. Ademas hay
un exceso de clasificacién de suelo
urbano en las Normas Subsidiarias
vigentes, hecho que ha producido diver-
sos saltos y vacios intersticiales. Por
otra parte, el rio Tajo sufre una elevada

degradacion, contaminado tanto por los
vertidos de las aguas residuales como
por la carencia de una estacién depura-
dora. Por afiadidura, la falta de planea-
miento adecuado ha provocado un uso
excesivo del suelo urbano, y la escasez
de equipamientos y zonas verdes que
posee la ciudad se ha acentuado de
manera alarmante en las nuevas areas
residenciales del este.

Otro de los problemas es su estructu-
ra viaria. Conformada en malla radio-
conceéntrica, genera grandes congestio-
nes y hace que el peso circulatorio
recaiga sobre el nlcleo central, al que
llegan todas las arterias de Talavera.
Una urbe segregada ademas en zonas
monofuncionales donde los lugares de
trabajo se concentran en el oeste, las
areas residenciales en el este y la activi-
dad administrativa en el centro histérico.

Por ultimo, la ciudad sufre una seria
degradacion de este Ultimo, sometido a
un proceso imparable de deterioro que
acarrea importantes consecuencias des-
de el punto de vista econémico y social.

Objetivos légicos

La finalidad de este Plan General de
Ordenacion Urbana es disefiar una
estructura soporte del territorio en la
que se encadenen de forma légica y



coordinada los procesos, activi-
dades y usos urbanos - tanto
desde el punto de vista espacial
como temporal —, que se adap-
ten al crecimiento socioeconémi-
co de la ciudad. Asi, el planea-
miento pretende configurarse
desde un doble aspecto: el técni-
co, referido al desarrollo fisico del
territorio; y el politico, centrado en
la planificacién econdémica y
social precisa para lograr un nivel
de desarrollo urbano adecuado.

Criterios fisicos

El Plan de Talavera de la Reina se
asienta sobre una serie de criterios fisi-
Cos a seguir que, fundamentalmente
consisten en los siguientes aspectos:

DIFICULTADES DETECTADAS
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Dos aspiraciones fuertes
y significativas: salvar
el casco histérico y

recuperar el rio Tajo para

uso y disfrute
de los ciudadanos.

® Aceptar como limites al desarrollo
urbano los condicionantes urbanisticos
ya existentes, los cuales van a marcar el
crecimiento de la ciudad en sentido
este-oeste. Se trata del eje del ferroca-
rril Madrid-Lisboa, que constituye una
rotunda barrera urbanistica; el rio Tajo,

fundamental para la ubicacién de
los primeros asentamientos
urbanos que dieron origen a la
antigua villa, pero ignorada por
ella en toda su historia; y la
carretera de Extremadura, la cual
agrupa claramente la ciudad.
® Disefiar un modelo de
estructura urbana a largo plazo,
alternativo al radio concéntrico y
basado en la formacién de una
malla ortogonal paralela al rio.
Este modelo definira, con caracter
indicativo, un plan estratégico de desa-
rrollo espacial para un horizonte tempo-
ral dilatado. En realidad sera un avance
para futuros Planes Generales, sirvien-
do como base o0 soporte de decisiones
del planeamiento general, y determinara

P.1 Existe una vio-
lacién generalizada
de la legalidad en el
suelo no urbaniza-
ble, con la aparicién
por tanto de parce-
laciones ilegales.
P.2 Se han produ-
cido saltos y vacios
intersticiales debido
a un exceso efec-
tuado en la clasifi-
cacion de suelo
urbano.

P.3 El rio se
encuentra degrada-
do debido a sus
aguas contamina-
das ante la falta de
una estaciéon depu-
radora.

P.4 La ausencia de
un planeamiento
correcto ha provo-
cado elevadisimas
intensidades de uso
en suelo urbano.
P.S Hay una esca-
sez de equipamien-
tos y zonas verdes,
acentuada de forma
alarmante en los
poligonos residen-
ciales ubicados en
el este.

P.6 La estructura
viaria sufre proble-
mas generales y
puntuales, y la malla
radial genera gran-
des congestiones.
P.7 La ciudad esta
segregada en zonas
monofuncionales: la
industria predomina
en el oeste y las
areas residenciales
basicamente en el
este.

P.8 El casco hist6-
rico y el patrimonio
en general estan
deteriorados, hay
una inadecuacion
urbanistica y pérdi-
da de actividad.
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E.1 El nuevo mode-
lo viario esta basa-
do en la formacién
de una malla orto-

gonal paralela al rio

para equilibrar los
desplazamientos
pendulares este-
oeste.

E.2 Se pretende
una estructura de
usos menos polari-
zados, con forma-
cion de areas mas
equilibradas en
materia de pobla-
cién, empleo y ser-
vicios.

E.3 Hacer de la
Ronda Sur una via
mas lenta es otra de
las estrategias pro-
puestas.

E.4 Esta previsto
recuperar el rio
como un gran espa-
cio natural.

E.S Crear un par-
que lineal de pro-
teccion a lo largo de
ambas margenes
del ferrocarril.

E.©B Resolver los
déficit de equipa-
mientos y zonas
verdes.

E.7 Redactar un
P.E.R.l. sobre el
casco histérico.

La nueva estacién
va a tener un gran
impacto en la orga-
nizacion espacial y
econémica de la
ciudad, ademas de
evitar los diversos
impactos urbanisti-
cos y ambientales
derivados del trafi-
co, y consolidar las
nuevas areas resi-
denciales

ESTRATEGIAS PROPUESTAS
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ENLACE Y CONEXION CON LA CIUDAD

GENERADORA DE ACTIVIDAD




la vocacion que ha de tener
cada componente de la ciudad
para irse adaptando a los nue-
VOS crecimientos.

® Crear una nueva imagen de
Talavera integrando zonas ver-
des y espacios libres en una
malla verde. Es decir, lograr una
trama jerarquizada y continua
que se enlace en un itinerario
ininterrumpido. Esta se obtendra
mediante la creacién de zonas
verdes en puntos estratégicos
de la ciudad y su conexién a tra-
vés de paseos peatonales que, a
modo de parrilla, se inserten en
el trazado urbano. Dicha malla
se conformara basicamente entre dos
ejes: el rio y el ferrocarril. El del rio se
configurard como un gran espacio
natural que lograré recuperar la vision
de la singular cornisa edificatoria de la
antigua villa de Talavera, mientras que
el gje longitudinal a lo largo del ferroca-
rril lo conformara un gran parque lineal
desarrollado sobre su margen sur, que
servira de proteccién para la ciudad,

Zonas residenciales de
signo mas actual contaran
con areas proximas de

equipamiento y redes de

zonas verdes.

ademés de mejorar las degradadas ori-
llas que produce la linea ferroviaria.

® Recuperar el casco histérico
mediante la formulacién y tramitacién
de un Plan Especial de Recuperaciéon
que analice el centro desde angulos
muy distintos (econdmico, social, urba-
nistico, morfolégico, etc...) pero interde-
pendientes y que contemple como prin-
cipales metas: dar una vision dinamica

de la realidad urbana que no
olvide la perspectiva histérica,
para poder explicar asi las raices
del presente a partir de los valo-
res arquitecténicos, urbanisticos
y culturales del pasado, dando
respuestas a los problemas y
necesidades de nuestro tiempo.
Este Plan Especial también
deberia actuar con una vision de
conjunto sobre los aspectos
econdémicos, ambientales, so-
ciales y fisicos, asi como fomen-
tar la creacion de actividades
que favorezcan la interrelacion
casco-ciudad, y llevar a cabo
rehabilitaciones sin expulsar ni
marginar a la poblacién original, aprove-
chando el patrimonio edificado para
absorber nuevas necesidades de vivien-
das, dotaciones y servicios.

® Convertir la Ronda Sur en una via
mas lenta, con un claro caracter de
bulevar, permeable a la comunicacién
entre el rio y la ciudad.

® Resolver los déficit de equipamien-
tos y zonas verdes mediante actuacio-

MODELO A LARGO PLAZO
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S RED PRIVARIA

s RED DE DISTRIBUGION LOGAL

M VAS DE DISTRIBUCION DE TRAFICO LENTO
T BOULEVAR 4

19486¢ VIAS DE TRAFICO PEATONAL

s FERROCARRL.

= CANALES Y ACEQUAS

Sm=== ELEMENTOS ESTRUTURALES DE LA MALLA VERDE
[T suewo mescescuw

B sveo woustRuL

EXPANSION DEL SUELO RESIOENCIAL

FZIFT] expansiox DEL sVELO NDUSTRIAL

[ZZZ] exeansion ve zowas vemoes

BB aneas oc CON LA ANTIOUA
[C] ESTRATEGU DE ACTUACICN MEDMNTE LA REDACCION DE RER.L
EES zom venoe

B onoes eouramiENTos UnsANOS

65



66

TALAVERA DE LA REINA CONTRA EL ESTANCAMIENTO

PROPUESTA DE CLASIFICACION Y CALIFICACION DEL SUELO EN EL MEDIO URBANO

nes estratégicas sobre los vacios inters-
ticiales, aplicando criterios cuantitativos
y anulando los desequilibrios espaciales
que se han producido entre las distintas
areas de la ciudad.

® Potenciar una mayor armonia fun-
cional entre el este y el oeste mediante
la incorporacién de diversos usos resi-
denciales e industriales y la dinamiza-
cién de estas areas con determinadas
actuaciones puntuales. Por ejemplo, la
desafeccion del actual cementerio y su
traslado a otro emplazamiento, y la
implantacién de la nueva estacion de
autobuses interurbanos.

El antiguo cementerio se va a conver-
tir préximamente en un parque urbano,
de modo que la ciudad llegue a inte-
grarlo de forma coherente y ordenada,
haciéndolo compatible con otras dota-
ciones. Para la ubicacién del nuevo
cementerio, el Avance indica los requisi-
tos legales (Reglamento de Politica
Mortuoria) y establece los locacionales:
tamafo y accesibilidad, condicionantes
naturales, culturales, etc.

En cuanto a la implantacién exnovo
de una nueva estacion de autobuses
interurbanos, implica asumir lo que una
decision de este tipo supone para la

estructura urbana de una ciudad: por un
lado, ofrece la introduccién de un meca-
nismo de revitalizacion econdémica en el
area en que se implanta; es decir, es un
elemento generador de actividad urba-
na. Y por otra parte, supone el reajuste
de todo el sistema de movilidad urbana
que se adapta a la nueva situacion,
pudiendo producir la descongestién del
modelo de transporte. Finalmente, sirve
para enlazar las areas residenciales des-
colgadas de la ciudad existente, elimi-
nando los vacios y estableciendo un
continuum urbano con el casco histéri-
co. La terminal de autobuses se implan-

* . -2

ESTE, ACTUACIONES URBANAS
SUELO URBANO RESIDENCIAL
SUELO. URBANZABLE RESIDENCIAL

RESDENCIAL SOBRE INDUSTRIAL

!‘xaunm B
v

V‘S ATONALES s
CANALES DE AGUA sttt

o A
.

7 3

it B3

e RO
[0 sueio, no uReanizasLE
ieh X il

CENTRO. ACTUACIONES URBANAS. - *

] nmlgmmn RESIDENCIAL

¢ e
ﬁf‘{f%ﬁ b B ‘_m.a URDANIZABLE REGIOENCIAL BUCEVAR M‘ﬁf s
:‘:‘:‘\ w\‘ i % ‘mm/‘éw sonde wowrTRAL TR
Ne PLAN ESPECIAC OF Recuperloon ok asco £ vias DF TRAFICO LENTO memsumimen
e % [T wmo ubano mm“n&lu. 6\[\'," RONOA BUp. ©00000E
: P ‘ﬂ gm;fp‘s;:mucrunm. n&?}t@\;mh{ nnlogghnn. -
b ‘. SITEMAS [ESTRUCTURALES, !maoi\;gg\&s VIAS PEATONALES
i 5 G -:/‘v:vh’n ESTRUCTURALES, OFPORTIVO f s " CANALES OE AcUA

‘) —

3 4

‘%’!« ‘n 06 MuLTisquipaMiento [ @]
&t o 'y 3

4




taré en la zona oeste de la ciudad
(en el baricentro de una red de
infraestructuras), una ubicacién
privilegiada debido a su grado de
accesibilidad, y también creara
un area de diversas oportunida-
des urbanisticas que son necesa-
rias en este entorno.

Planeamientos
socioecondmicos

La politica de este Plan, desde
el punto de vista socioeconémi-
co, consiste en promover una
serie de cambios estructurales
que inviertan el actual proceso
de estancamiento de Talavera llevando
a cabo las siguientes estrategias:

® Potenciar la funcion de Talavera
como cabecera de un conjunto urbano
de 65 localidades. Dicho objetivo se
alcanzaré mediante la ejecucién de ope-
raciones urbanisticas puntuales, como
por ejemplo la implantacién de una uni-
versidad, o la creaciéon de nuevas
estructuras comerciales (hipermercados
u otro tipo de dotaciones de servicios),
capaces de impulsar el papel de Talave-
ra como centro funcional, de forma que
el conjunto se refuerce y también se
amplie a las localidades vecinas.

® ntroducir estrategias indirectas para
el desarrollo industrial que implican una
doble actuacion: la correccién a poste-
riori de los impactos de la crisis sobre el
espacio urbano, controlando las ten-
dencias urbanisticas negativas, y el
encauzamiento a priori de los procesos
de desarrollo tecnolégico que estan sur-
giendo, mediante la adecuacién de los
espacios productivos y la aplicacion de
politicas alternativas que faciliten la

Se pretende una

estructura mas integrada

que detenga la aguda

degradaciéon urbana.

implantaciéon de empresas avanzadas.

® Aprovechar la influencia que puede
suponer la inclusién de la ciudad en
determinadas estrategias metropolita-
nas, como por ejemplo la propuesta
hecha por la Comunidad Auténoma de
Madrid de configurar a largo plazo una
Red de Ciudades de tamafio medio y
con marcada tradicién histérica, situa-
das a una distancia suficiente de Madrid
como para poder constituir y consolidar
diferentes tipos de relaciones con efec-
tos beneficiosos para todo el conjunto.

Ademas, dicha influencia se refuerza
por la localizacién de Talavera en el eje
que conecta Madrid con Lisboa, el cual
se esta potenciando gracias a la crea-
cién del Mercado Unico que asegura la
interpenetracion de las dos economias
espafola y portuguesa.

® | as previsiones de crecimiento
demogréfico parten de los actuales
datos de poblacion en Talavera, que a
comienzos del afio 93 eran de 70.921
habitantes. En este sentido, se han reali-
zado tres hipétesis de crecimiento y, a
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peticién de la propia Corporacion
Municipal, se ha adoptado la
mas optimista. Es decir, la que
atiende tanto al aumento de las
tasas de natalidad como de mor-
talidad, de manera que el incre-
mento relativo de poblacién
obtenido sea del 0,9% anual,
frente al 0,6% que se ha venido
produciendo en los ultimos afos.

Un espacio moderno y actual
Con la aprobacién de este
P.G.0.U., Talavera legalizara su
situacion urbanistica, cumplimen-
tando por fin la Disposicion Adi-
cional primera del Texto Refundido de la
vigente Ley del Suelo. Ademas dispon-
dra de una estructura mas integrada,
con un espacio urbano menos degrada-
do y provisto de asentamientos residen-
ciales mas adaptados a las actuales for-
mas de vida, donde existiran areas cer-
canas para equipamientos y también
zonas verdes. Asimismo, sus industrias
se encontraran localizadas sobre los
emplazamientos adecuados, su casco
histérico se habra preservado vy revitali-
zado, v el rio Tajo quedara recuperado
para el uso y disfrute de los ciudadanos.
Finalmente, la ciudad contara con reser-
vas de suelo para viviendas, dotaciones
e industrias que eviten los procesos
especulativos en estos ambitos.

Durante la redaccién del Avance se
ha hecho especial hincapié en el intento
de obtener un documento lo mas flexi-
ble y eficaz posible: flexible para adap-
tarse en cada momento a la evoluciéon
de las demandas sociales, de forma
rapida y sencilla; y eficaz para lograr los
objetivos planificados.
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Sobre estas lineas, otro plano mente. En la fotografia supe-

:“é‘f’éé""“ ""‘_‘ ’ de la propuesta de clasifica- rior, el centro urbano de la

ﬁf:“mw cién del suelo. De izquierda a ciudad donde esta previsto

WA | a%.‘.z;;i 3 derecha, planos de las actua- crear paseos peatonales tra-

f‘w" %Y -\J ' ciones previstas en la zona zados para conectar con nue-

o b & % este, centro y oeste de Tala- vas zonas verdes situadas en
B 2 vera de la Reina, respectiva- puntos estratégicos
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